énergétique (CNTE) a ainsi deman-
dé au gouvernement d’adopter une
stratégie pour développer les « mo-
pilités actives » (velo et marche a
pied), avec pour objectif de porter
la part modale de la bicyclette a
12,5 % en 2030. Ce ¢ iffre est inscrit
dans la « stratégie de développement
de 1a mobilité propre », un document
d’orientation prévu par T’article 40
de la loi de 2015 sur la trans~ition
énergétique, mais il est aujourd’hui
purement indicatif.

Volonté poussive
Lavis.du CNTE demande surtout
"3 I’Etat d’établir des principes di-
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recteurs : donner la priorité au plus
vulnérable sur la route (le piéton et
le cycliste), préserver la continui-

té des itinéraires (trop
souvent bloqués par des
voies express ou des es-
paces privés), promou-
voir un usage partagé et
prioritairement collec-
tif des espaces publics
(aujourd’hui confisqués
par la place exorbitante
occupée par le station-

nement des autos sur la

chaussée et des deux-

roues motorisés sur les places et les
trottoirs), lutter contre les inégalités

4;2 %
des déplacements
<domicile-travail se font
avélo a Paris, selon
linsee, contre

13% aBerlin,

22 % a Amsterdam
 ou 31% a Copenhague.

de mobilité, qui sont corrélées a des
inégalités sociales et de santé.
« Nous sommes restés jusqut’ aprésent

dans des logiques ponc-
tuelles, avec ici des mesu-
rettes, la des décisions qui
vont certes dans le bon sens,
mais aux effets limités.

'Reconnailre et appliquer

de tels principes auraient
un effet potentiellement
trés puissant », explique
Sylvie Banoun, coordi-
natrice interministérielle
pour le développement

de la marche et de l'usage du vélo.
Cela conduira-il, entre autres, june »

o




